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1. 'Η προσπάθεια γιά τή διερεύνηση τών βασικών οικονο
μικών δομών της Μακεδονίας κατά τό 19ο αιώνα έντάσσεταί ου
σιαστικά ανάμεσα στά ποικίλα καί πολύπλοκα θέματα, πού άνα- 
φέρονται γενικότερα την εποχή αύτή στην οικονομική λειτουρ
γία του βαλκανικού χώρου, ένός χώρου εξαρτημένου καί ένσωμα- 
τωμένου μέσω τοΰ εξωτερικού έμπορίου του στή διεθνή αγορά.1 
0İ ερευνητικές απόπειρες γιά τήν αναλυτική διαγραφή τών ου
σιαστικών οικονομικών καί κοινωνικών χαρακτηριστικών, πού κα
θορίξουν τήν εξέλιξη τοΰ μακεδονικού χώρου στά μέσα του 19ου 
αιώνα καί ειδικότερα στό δεύτερο μισό του, έχουν άποφέρε ι μέ
χρι σήμερα θετικούς καρπούς στόν τομέα τής ελληνικής καί ξέ
νης κυρίως βιβλιογραφίας παρά τίς σημαντικές αντικειμενικές 
δυσχέρειες, πού προκύπτουν άπό τήν έλλειψη επαρκών καί ακρι
βών στατιστικών στοιχείων καί τήν απουσία συναφούς άρχειακοϋ 
ύλικοΰ. Ή θεωρητική αντιμετώπιση τών προβλημάτων, τά οποία 
προκύπτουν άπό τή μελέτη τών επίσημων στατιστικών δεδομένων, 
πού άναφέρονται στή μέτρηση διαφόρων ποσοτικών μεγεθών, επι
τρέπει στό σημερινό ερευνητή νά προχωρήσει, ίσως όμως μέ αρ
κετές επιφυλάξεις, στήν έξαγωγή όρισμένων συγκεκριμένων συ
μπερασμάτων γύρω άπό τήν οικονομική καί κοινωνική δομή τοΰ 
μακεδονικού χώρου στό β' μισό τοΰ 19ου αιώνα. Στό σημείο αύτό 
ô ερευνητής οφείλει νά είναι ιδιαίτερα προσεκτικός. Συχνά τά 
εξαγόμενα συμπεράσματά του δέν έχουν γενική εφαρμογή καί δέν 
είναι δυνατό νά ίσχύσουν παρά γιά δρισμένες μόνο γεωγραφικές 
περιφέρειες τής Μακεδονίας. Αυτό σημαίνει δτι τά ποικίλα οι
κονομικά καί κοινωνικά φαινόμενα δέν συμπίπτουν άπόλυτα καί 
έξαρτώνται κυρίως άμεσα άπό τήν ιδιαιτερότητα τών συνθηκών 
πού επικρατούν σέ κάθε περιοχή. Τό ξήτημα λοιπόν εμφανίζεται 
άρκετά πολύπλοκο. Γι'αύτό προϋποθέτει πρωταρχικά τήν έξάντλη- 
ση τοΰ διασπαρμένου άρχειακοϋ ύλικοΰ καί τήν παράλληλη έμβά- 
θυνση στήν έρευνα τών κατά τόπους οικονομικών καί κοινωνικών 1 2

1. Βλ. σχετικά στοϋ Κωνσταντίνου ’Απ. Βακαλόπουλου, Οικονομι
κή λειτουργία τοΰ μακεδονικού κα ι
θρακικοϋ χώρου στά μέσα τοΰ 19ου αιώ
να στά πλαίσια του διεθνούς έ μ π ο ρ ί
ο υ, Θεσσαλονίκη 1980, σσ. 14-15, όπου και ή σχετική βιβλιογραφέα.

2. Βλ. σχετικές Βιβλιογραφικές ενδείξεις, έ.α., σσ. 199-205.
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φαινομένων πού παρατηρούνται τήν εποχή αυτή στή Μακεδονία.
Ή μελέτη τής εμπορικής εξέλιξης των λιμανιών τής Μακε

δονίας άποτελεϊ αναμφισβήτητα ένα άπό τά ουσιαστικότερα στά
δια γιά τήν έρευνα τής οικονομικής κατάστασης πού έπικρατεϊ 
κατά τό 19ο αιώνα στό γεωγραφικό αύτό χώρο. Σέ παλαιότερες 
μελέτες μου είχα ήδη τήν ευκαιρία ν'άναφερθώ αναλυτικά στήν 
εμπορική κατάσταση τής Θεσσαλονίκης άπό τά τέλη τού περασμέ
νου αιώνα3 καί νά μελετήσω εμπεριστατωμένα, σέ θεωρητικό καί 
πρακτικό πεδίο, τόν συγκυριακό χαρακτήρα τού εξωτερικού εμπο
ρίου τής Θεσσαλονίκης στις διάφορες χρονικές φάσεις του καί 
ιδιαίτερα κατά τή διάρκεια τού Κριμαϊκού (1853-1856) καί τού 
αμερικανικού έμφυλίου πολέμου (1861-1865)4. Σέ ξεχωριστό άρ
θρο μου επίσης άσχολήθηκα λεπτομερειακά μέ τήν πορεία τού ε
ξωτερικού εμπορίου τής Θεσσαλονίκης καί τής Καβάλας άπό τό 
γαλλογερμανικό πόλεμο τού 1870-1871 ως τήν άρχική φάση τής Α
νατολικής Κρίσης, πού σημειώθηκε στά 1875 μέ τήν επανάσταση 
τής Βοσνίας καί τής 'Ερζεγοβίνης.5

Ή έναρξη τής 'Ανατολικής Κρίσης καί ή παράλληλη εξέλι
ξη των διαδραματιζόμενων πολιτικών καί στρατιωτικών φάσεων έ- 
πέφεραν προσωρινά σημαντική κάμψη στό έπίπεδο τών έμπορικών 
συναλλαγών τής Θεσσαλονίκης. Όχι μόνο τά πολιτικά γεγονότα, 
άλλά καί ή συνεχιζόμενη οικονομική δυσπραγία καί ή πτώχευση 
τού οθωμανικού κράτους,6 οί κακές σοδειές, ή πτώση τής βιομη
χανικής παραγωγής,7 ή υποτίμηση τού τουρκικού νομίσματος καί

3. Κωνσταντίνου Άπ. Βακαλόπουλου, Το έμπόριο τής Θεσσαλονίκης, 1796-
1840 (Σύμφωνα με' άνε'Ηδοτες έχθε'σεις Ευρωπαίων προξε'νων), "Μ ακε- 
δ ο ν ι x ά" 16 (1976) 76-80. .

4. Κ. Βακαλόπουλου, Οικονομική λειτουργία τοΰ 
μακεδονικού καί του θραχικοϋ χώρου, 
σσ. 15-16, 21-22, 71-79.

5. Constantin Ар. Vacalopoulos, Le commerce de Thess^lonique et Cavala 
(1870-1875), "Balkan Studies" 22(1981) 85-108.

6. Κώστα Βεργόπουλου, Κράτος καί οικονομική πο
λιτική στον 19ο αιώνα, Αθήνα 1978, σ. 196. ΠρΒλ.
Κ. Βακαλόπουλου, Οικονομική λειτουργία τοΰ 
μακεδονικού καί θρακικοΰ χώρου, σσ.
84-85.

7. Desa Miljovska, Dve razvojni etapi vo ekonomsko-opstestveniot razvi- 
tokot na Makedonija vo XIX v., "G 1 a s n i k" VIII (1963) no 2, 
σσ. 76-77. ΠρΒλ. Κ. Βακαλόπουλου, Οικονομική λειτουρ
γία του μακεδονικοΰ καί θρακικοΰ χώ
ρου, σ. 37.
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ή διακοπή των εργασιών γιά τήν κατασκευή του σιδηροδρομικού 
δικτύου τής Μακεδονίας,8 έπέδρασαν καταλυτικά στήν ευνοϊκή 
πορεία τού εξωτερικού εμπορίου τής Θεσσαλονίκης καί τής Καβά
λας.9 Ή σημαντική άνάκαμφη πού σημειώνεται κατά τή διάρκεια 
τού ρωσο-τουρκικοϋ πολέμου (1877-1878), υπήρξε βέβαια πλασμα
τική καί είχε ουσιαστικά συγκυριακό χαρακτήρα, όπως προκύ
πτει άπό τήν έρευνα των πηγών. Αυτό (ραίνεται καθαρά άπό τή 
μετέπειτα εξέλιξη τών χαρακτηριστικών τάσεων του εμπορίου τής 
Θεσσαλονίκης, πού ακολουθούν πτωτική τάση παράλληλα μέ τή βα
θμιαία μείωση τών εισαγωγών καί τήν τυφλή εξάρτηση τών εξα
γωγών άπό τήν εξωτερική ζήτηση. Ή στασιμότητα αυτή, πού πα
ρουσιάζει τώρα τό εμπόριο τής Θεσσαλονίκης, έχει τά βαθύτερα 
αίτιά της στήν αποτυχία τών έσωτερικών μεταρρυθμίσεων στόν ο
θωμανικό χώρο, στή διοικητική ανικανότητα τών κατά τόπους 
τουρκικών αρχών, στήν ένταση τής ληστρικής δραστηριότητας, 
πού έντείνεται ανησυχητικά στό β' μισό τού 19ου αιώνα, στήν 
καταστρεπτική οικονομική πολιτική τής Πύλης, στήν έλλειψη έ- 
νός οργανωμένου συγκοινωνιακού δικτύου καί στήν απουσία τών 
απαραίτητων τεχνικών γνώσεων γιά τήν τελειοποίηση τών καλλι
εργητικών συστημάτων.10 11

*0 ρωσοτουρκικός πόλεμος τού 1877-1878 είχε ιδιαίτερα 
δυσμενή αντίκτυπο καί στήν έξέλιξη τού έξωτερικοΰ εμπορίου 
τής Καβάλας λόγω τής αισθητής έλλειψης έργατικών χεριών ύστε
ρα άπό τις άλλεπάλληλες επιστρατεύσεις τής Πύλης. Ή συνεχι
ζόμενη υποτίμηση τού ρουβλιού, γύρω στό 30 %, έπέφερε σημα
ντικό πλήγμα άκόμη καί στόν άνθηρό έμπορευματικό τομέα τού 
καπνού καί προκάλεσε τεράστιες υλικές ζημίες στούς καπνεμπό- 
ρους τής Καβάλας.11

8. Βλ. σχετικά στοΰ Zlatko Biljanovski, Nekoi podatoci za nadvoresnata 
trgovija na Makedonija vo vremeto od Krimskata do Balkanskata vojna, 
"G 1 a s n i k" 6(1962) τεύχος 1, σ. 201. ΠρΒλ. Danzo Zografski, 
Razvitokot na kapitalistickite ele
menti vo Makedonija za vreme na tur- 
skoto vladeenje, Skopje 1967, σ. 285.

9. K. Βακαλόπουλου, Οικονομική λειτουργία τ ο 0 
μακεδονικού καί θρακικοϋ χώρου, σ. 83, 
C. Vacalopoulos, Le commerce de Thessaloni- 
que et Cavala (1870-1875), σσ. 96-97.

10. AMAE (=Archives du Ministère des Af
faires Etrangères, Quai d’Orsay), CCC
^Correspondance Consulaire et Com
mercial e), Salonique, τ. 28, ff. 62-65.

11. AMAE, CCC, Salonique, τ. 28, ff. 67-68.
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2. Στις αρχές τής δεκαετίας τοϋ 1880-1890 σημειώθηκε μο
λαταύτα αισθητή βελτίωση μέσα στην πόλη τής Θεσσαλονίκης στόν 
τομέα τής βιομηχανικής παραγωγής.12 Οί αρχειακές πηγές μαρ
τυρούν τώρα δτι τό φαινόμενο τής σταδιακής υποχώρησης του α
νοδικού ρυθμοϋ τής βιομηχανίας στό μακεδονικό χώρο στά τέλη 
τοΰ 19ου αιώνα, σύμφωνα μέ όσα υποστήριξε ή Desa Miljovska 
στή μελέτη της "Dve razvojni etapi νο ekonomsko-opstestveni- 
ot razvitokot na Makedonija νο XIX v.", δέν είχε απόλυτη ε
φαρμογή.13 Έτσι τήν εποχή αύτή ό Γάλλος πρόξενος τής Θεσσα
λονίκης επισημαίνει τήν ουσιαστική ανάπτυξη τοϋ βιομηχανικού 
τομέα στήν περιοχή Θεσσαλονίκης. 'Ανάμεσα στά σημαντικότερα 
βιομηχανικά συγκροτήματα άναφέρει τούς άτμόμυλους τοϋ Darblay 
καί Allatini, των αδελφών Μπέζα, τά νηματουργεία τοΰ Σίδες, 
πού είχαν ιδρυθεί στά 1878,14 καί τοΰ Μοδιάνο μέ υψηλά ποσο
στά ετήσιας συνολικής παραγωγής, τις πολυάριθμες σαπουνοποι- 
ΐες τοΰ Μπίτσου, τοΰ Βουδαλίκα, τοΰ Γιάκου, τοΰ 'Αβραάμ Χα- 
σίμπ, καί τοΰ Μπεραχά, τά έργαστήρια άποστάξεως τοΰ Μισραχή 
καί Μοδιάνο, ή σιδηρουργία τοΰ Σιάκη καί διάφορα ξυλουργικά 
έργαστήρια γιά τήν κατασκευή επίπλων καί κρεβατιών.15 ‘0 Γάλ
λος διπλωματικός εκπρόσωπος καταλήγει στό συμπέρασμα ότι ή 
ντόπια βιομηχανική παραγωγή παρουσίαζε τήν έποχή έκείνη δι
αρκή ανάπτυξη παρά τό πολύ χαμηλό ΰψος, γύρω στό 8 %, τών ει
σαγωγικών δασμών, πού διευκόλυνε τήν τεράστια εισροή δυτικών 
βιομηχανικών προϊόντων, τά όποια μέ τή σειρά τους εκτόπιζαν 
τά αντίστοιχα οθωμανικά16 καί συνέβαλαν στή στασιμότητα τής

12. Lazar Sokolov, Preduslovite za razvitokot na industrijata vo Makedo
nija od vtorata polovina na XIX vek do 1912 godina, " G 1 a en i K" 
I (1957) τεΰχοε 2, σ. 79.

13. D. Miljovska, Dve razvojni etapi vo eko 
nomsko - opstestveniot razvitokot, σσ. 
76-77.

14. Γεωργίου K. Χριστοδούλου, 'Η Θεσσαλονίκη κατά τήν 
τελευταίου εκατονταετίαν, ’Εμπορίου - Βιοτε
χνία, Θεσσαλονίκη 1936, σ. 126.

15. Πρβλ. αναλυτικά, Γ. Χριστοδούλου, ε.α. σσ. 123-135. ΠρΒλ. Sokolov,
Preduslovite za razvitokot na in
dustrijata vo Makedonija, σσ. 65-67.

16. L. Sokolov, ε.ά., σ. 79.
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βιομηχανικής ανάπτυξης.17
Ή ανάλυση των ποσοτικών μεγεθών, πού προκύπτουν άπό τή 

διαχρονική εξέλιξη της εισαγωγικής καί τής εξαγωγεκής αξίας 
στό λιμάνι τής Θεσσαλονίκης κατά τή χρονική περίοδο 1877 - 
1885,18 δείχνει καθαρά τήν πτωτική τάση τών εξαγωγών καί τή 
βαθμιαία αύξηση τών εισαγωγών, πού έντείνεται ιδιαίτερα στις 
αρχές τής δεκαετίας 1880-1890. 'Η αυξανόμενη εξάρτηση άπό τή 
ροή τών δυτικών βιομηχανικών προϊόντων, πού άντιπροσωπεύουν 
σημαντικό ποσοστό τής συνολικής εισαγωγικής αξίας, προκαλει 
δυσανάλογο καταμερισμό τοΰ ύφους τών εισαγωγών πρός τό σύνο
λο τών εξαγωγών. "Αν έξαιρέσουμε βέβαια τήν Τουρκία πού δια
τηρεί φυσικά τά πρωτεία ως πρός τή συνολική άξια τού εξωτε
ρικού εμπορίου τής Θεσσαλονίκης, ή άναλογική συμμετοχή τών 
ευρωπαϊκών κρατών, καλύπτεται κατά σειρά προτεραιότητας άπό 
τή Γαλλία, τήν Αύστρία, τήν 'Αγγλία καί τήν ‘Ιταλία, τήν ‘Ελ
λάδα, τις Η.Π.Α., τή Ρωσία, τήν ‘Ισπανία καί τήν Όλλανδίασέ 
μικρότερα ποσοστά. ‘Η παράλληλη επικράτηση τής Γαλλίας στό έ- 
ξαγωγικό εμπόριο τής Θεσσαλονίκης καί τής Αυστρίας καί 'Αγ
γλίας στό εισαγωγικό παρατηρεΐται ήδη άπό τις άρχές τής δεκα
ετίας τού 1870-1880. 'Από τά μέσα τής χρονικής αύτής περιό
δου μειώνονται βαθμιαία οι γαλλικές εισαγωγές στό λιμάνι τής 
Θεσσαλονίκης, γεγονός, πού οφείλεται στό ύψηλό κόστος τους, 
όπως π.χ. ή ζάχαρη, πού εισάγεται τώρα κατευθείαν άπό τήν 
Τεργέστη επειδή κοστίζει φθηνότερα έκεϊ παρά στή Μασσαλία, 
στόν άγγλικό καί κυρίως στόν αυστριακό άνταγωνισμό καί στήν 
άπουσία Γάλλων εμπορικών άντιπροσώπων στά σημαντικότερα έ- 
μπορικά κέντρα τής Μακεδονία. Αξίζει νά σημειωθεί ότι στά 
1877 ή συνολική άξια τών είσαγόμενων βιομηχανικών προϊόντων.

17. ΑΜΑΕ, CCC, Salonique, τ. 24, f. 173. ΠρΒλ. καί στόν τόμο 28, f. 140.
Πρβλ. Κ. Βακαλόπουλου, Οικονομική λειτουργία 
τοΰ μακεδονικού καί θρακικοϋ χώρου,
σ. 37.

18. Γιά τη χρονική περίοδο 1880-1881 και 1885-1890 οΐ Άγγλοι πρόξενοι
της Θεσσαλονίκης μάς προσφέρουν στά "Trade Reports" ενδιαφέροντα στοι
χεία γιά την έμπορικη κίνηση του λιμανιού τής Θεσσαλονίκης (Βλ. R e- 
ports from her Majest y's Consuls on
the manufactures, commerce etc. of
their Consular Districts, London 1883, part
I, Commercial, no 6(1883), Trade Reports, σσ. 93-120. Βλ. επίσης στά 
Diplomatic and Consular Reports on
trade of France, no 24, Turkey, Report for the year 
1883-1884 on the trade of Salonica, no 75(1885), no 254(1887) , no 623 
(1888), no 822(1889), no 962(1890).
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τιού προέρχονταν αποκλειστικά άπό την Αυστρία καί τή 'Αγγλία, 
υπολογίστηκε γύρω στά 8.000.000 γαλλικά φράγκα.19

Πίνακας 1

Εισαγωγική καί επαγωγική άξια τοΰ εξωτερικού έμπορίου τής 
Θεσσαλονίκης στά 1877-1885 (σέ γαλλικά φράγκα)

Χρονιά 'Αξία εισαγωγών Άξια έξαγωγών

1877 43.272.631 44.545.639
1878 32.815.009 45.605.015
1879 30.588.140 32.439.494
1880 26.528.894 34.270.625
1881 30.851.851 39.323.983
1882 . ------ —
1883 31.005.402 29.763.800
1884 45.761.600 27.516.856
1885 43.075.497 21.327.803

Πίνακας 2

Συμμετοχή των κυριοτέρων κρατών στό έξωτερικό έμπόριο τής 
Θεσσαλονίκης στά 1877-1881

Χρονιά Γαλλία ’ Ιταλία Αυστρία 'Ελλάδα ’Αγγλία Η.Π.Α.1

1877 17.199.379 14.529.687 17.370.970 2.639.320 6.999.579 -
1878 15.946.068 11.901.092 12.895.355 2.550.655 7.929.450 -
1879 13.829.080 3.688.821 11.733.684 2.169.310 4.318.550 -
1880 11.820.370 2.647.350 11.699.404 739.385 3.575.740 2.044.450
1881 17.789.585 4.152.270 12.017.222 928.575 13.279.528 2.283.500

1) Γ Là τή χρονικό περίοδο 1877-1879 δέν διαθέτουμε στατιστικά στοιχεία.

19. ΑΜΑΕ, CCC, Salonique, σ. 28, 1 ’Ιουλίου 1878(ff. 11-19), 25 Αύγου
στου 1879 (ff. 85-91), 26 ’Ιουλίου 1881 (ff. 110-117), 30 Αύγουστου 
1882 (ff. 133-140), τ. 29, 31 Μαΐου 1886 (ff. 3-35). Στις μέχρι σήμε
ρα δημοσιευμένες πηγές Βρίσκουμε σποραδικά στατιστικά δεδομένα του 
έξωτερικοϋ έμπορίου τής Θεσσαλονίκης καί τής ναυσιπλοΐας κυρίως μετά 
τό 1883. Βλ. σχετικά στοΰ Γ. Χριστοδούλου, ’Η Θεσσαλονί
κη κατά την τελευταίαν εκατονταετί
α V, σσ. 56-57, σσ. 60-61, L. Sokolov, έ.ά., σ. 56, D. Zografski, 
ε.ά., σσ. 377-380.



'Ιδιαίτερη ανάπτυξη σημειώνει τήν έποχή αυτή στό λιμάνι 
τής Θεσσαλονίκης ό τομέας τής ναυσιπλοΐας, ô όποιος έφθασε 
στό άνώτατο σημείο του στά 1879 μέ τήν παρουσία 2.413 άτμο- 
κίνητων καί ιστιοφόρων πλοίων συνολικής χωρητικότητα 953.119 
τόνων. Κατά τό χρονικό διάστημα 1877-1881, γιά τό όποιο δια
θέτουμε επαρκή στατιστικά στοιχεία, ή γαλλική συμμετοχή στό 
συνολικό μέγεθος του τονάζ (3.800.000 περίπου τόννοι) καλύ
πτει σχεδόν τό 30 % ενώ ή Αυστρία, ή ’Ιταλία καί ή 'Αγγλία 
προσεγγίζουν σχετικά μικρότερα ποσοστά.20 Στά μέσα τής δεκαε
τίας τοΰ 1880-1890 τό λιμάνι τής Θεσσαλονίκης εξυπηρετείται 
άπό 8 άτμοπλοϊκές εταιρείες, τίς γαλλικές έταιρεΐες "Frais- 
sinet" καί "Messageries Maritimes" τήν αυστριακή "Lloyd", τήν 
ιταλική "Floyd Roubatino", μιά έλληνική, τήν τουρκική Kour- 
dji, καί τίς αγγλικές "Bell's Asia Minor" καί "Jolly Strand. 
’Από τίς άτμοπλοϊκές αυτές έταιρεΐες οί δύο γαλλικές πραγμα
τοποιούν τουλάχιστο δύο φορές τό μήνα τό δρομολόγιο Μασσα- 
λία-Κωνσταντινούπολη-Θεσσαλονίκη-Καβάλα-Μασσαλία, ή Lloyd d 
προσεγγίζει τή Θεσσαλονίκη δύο φορές τό μήνα μέσω Τεργέστης- 
Άδριατικής-Πειραιά καί Κωνσταντινούπολης καί οί δύο άγγλι- 
κές τή Σμύρνη-Μυτιλήνη-Καβάλα-Θεσσαλονίκη.21
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Πίνακας 3

Κίνηση τής ναυσιπλοΐας στό λιμάνι τής Θεσσαλονίκης (1877-1888)

Χρονιές Αριθμός ιστιοφόρων καί 
πλοίων

Συνολικό Τονάζ

1877 1988 753.551
1878 1888 691.981
1879 2413 953.119
1880 1525 663.272
1881 1673 749.278

20. ΑΜΑΕ, CCC, Salonique, τ. 28, ff. 59-62, f. 91, ff. 116-117, f. 138,
f. 165, τ. 29, ff. 158-159. Γιά τήν κίνηση τής ναυσιπλοΐας τής Θεσσα
λονίκης, άλλα μετά το 1883 @λ. στοϋ Γ. Χριστοδούλου, ε.ά., σσ. 100-
101.

21. ΑΜΑΕ, CCC, Salonique, τ. 29, f. 174.
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‘Ο έμπορευματικός τομέας τοϋ καπνού, έδωσε στά τέλη της 
περιόδου 1870-1880 σημαντική ώθηση στην οικονομική ανάπτυξη 
τοϋ λιμανιού τής Καβάλας ένώ τεράστιες έκτάσεις παρέμεναν ά- 
κόμη άκαλλιέργητος. 'Η αυστριακή Régie άπορροφά τή συνολική 
σχεδόν ποσότητα τοϋ εξαγόμενου καπνοΰ άπό τήν Καβάλα, τή Γε- 
νησέα καί τό Πόρτο-Λάγος. 'Ας σημειωθεί ότι μέσα σ’ένα χρόνο, 
στά 1881, ή έξαγωγική ποσότητα τοϋ καπνοΰ υπερδιπλασιάστηκε 
συγκριτικά μέ τόν προηγούμενο χρόνο (4.550.000 kg στά 1881,
1.900.000 kg στά 1880). Ό έμπορευματικός τομέας αύτοϋ τοϋ 
προϊόντος άπέφερε μεγάλα κέρδη στους λιγοστούς ντόπιους ε
μπόρους, οί όποιοι διακανόνιζαν τήν τιμή τοϋ καπνοΰ μέ γνώ
μονα τά οικονομικά συμφέροντά τους.22 Ένώ όμως αυξάνεται 
διαχρονικά ή παραγωγή τοϋ καπνοΰ στό σαντζάκι τής Δράμας, ά- 
ντίθετα ή καλλιέργεια τοϋ βαμβακιοΰ γνωρίζει μιά αισθητή 
μείωση, πού προκαλεΐται άπό τήν έλλειψη τελειοποιημένων έκοκ- 
κιστικών μηχανών.23 Κατά τό χρονικό διάστημα 1878-1881 τό ε
τήσιο συνολικό μέγεθος τοϋ τονάζ τών ιστιοφόρων καί άτμοκι- 
νήτων πλοίων στό λιμάνι τής Καβάλας κυμάνθηκε γύρω στούς
200.000 (τόνους). Ή αυστριακή ναυσιπλοΐα καλύπτει περίπου τό 
50 % καί ή γαλλική τό 40 %.24

'Αλλά άς εξετάσουμε άναλυτικότερα τήν λεπτομερή διακί
νηση τοϋ εισαγωγικού καί τοϋ έξαγωγικοΰ εμπορίου τής Καβάλας 
στά μέσα τής δεκαετίας τοϋ 1870-1880. Σ ' ένα σύνολο περίπου 
εισαγωγών άξίας 3.900.000 φράγκων πρωτεύοντα ρόλο διαδραμα
τίζουν κυρίως τά ευρωπαϊκά βαμβακερά προϊόντα (650.000 φρ.), 
ό καφές (355.000 φρ.), ή ζάχαρη (450.000 фр.), τό άλεύρι 
(315.000 φρ.), τά κρασιά (280.000 φρ.) καί τό άλάτι (340.000 
φρ·). 'Αντίθετα στόν έξαγωγικό τομέα τοϋ 1883 ή συνολική έξα- 
γωγική άξία τοϋ καπνοΰ έφτασε τά 12.000.000 φράγκα.25

'Ανάμεσα στά μικρά παραλιακά έμπορικά κέντρα τοϋ μακε
δονικού χώρου συγκαταλέγονταν τό Τσάγεζι, ή Κατερίνη καί τό 
"Αγ. Όρος. Στό Τσάγεζι, όπου παρατηρήθηκε ήδη άπό τά μέσα

22. ΑΜΑΕ, CCC, Salonique, τ. 28, f. 68, ff. 125-126, f. 212, οπού και ανα
λυτική περιγραφή τής καλλιέργειας τοϋ καπνού στό σαντζάκι της Δράμας. 
Πρ0λ. Κ. Βακαλόπουλου, Οικονομική λειτουργία, 
σ. 102.

23. ΑΜΑΕ, CCC, 
σ. 116.

Salonique, τ. 28, ff. 68-69. Πρβλ. Κ. Βακαλόπουλου, ε.ά..

24. ΑΜΑΕ, CCC, Salonique, τ. 28, ff. 70-72, f. 121.

25. ΑΜΑΕ, CCC, Salonique, τ. 29, f. 75.
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του 19ου αιώνα αξιόλογη εμπορική κίνηση,26 ή αυστριακή άτμρ- 
πλοϊκή εταιρεία "Lloyd" καί ή γαλλική "Messageries Maritimes" 
προσεγγίζουν στα. μέσα τής δεκαετίας του 1880-1890 δύο φορές 
τό μήνα. Στά 1885 ή συνολική άξια των εισαγωγών έφθασε τά
200.000 γαλλικά φράγκα καί των εξαγωγών τά 400.000. Ή Κατε
ρίνη εξυπηρετούσε τήν εποχή εκείνη τό διαμετακομιστικό εμπό
ριο μέσω Θεσσαλονίκης. Τό λιμάνι της υπήρξε ιδιαίτερα σημα
ντικό κέντρο στόν τομέα τοΰ ακτοπλοϊκού έμπορίου καί χρησί
μευε ως τόπος ανεφοδιασμού γιά τά τουρκικά στρατεύματα πού 
στάθμευαν στά ελληνοτουρκικά σύνορα. Τέλος τό "Αγ. Όρος εί
χε απευθείας πυκνή εμπορική επικοινωνία μέ τήν Κωνσταντινού
πολη συνολικής εισαγωγικής αξίας 2.000.000 φράγκων. OÎ εξα
γωγές έφθαναν μόλις τά 300.000 φρ.27

Τό σημαντικότερο όμως διαμετακομιστικό κέντρο γιά τό έ- 
μπόριο τής Θεσσαλονίκης, ήδη άπό τά μέσα τοΰ 19ου αιώνα, υπήρ
ξε τό Μοναστήρι, όπου έφθαναν τεράστιες ποσότητες βιομηχανι
κών προϊόντων άπό τήν Αυστρία καί τή Γερμανία.28 ‘Η ακριβής 
εκτίμηση τής συνολικής εμπορικής κίνησης του Μοναστηριού θε
ωρούνταν αδύνατη, όπως συμπεραίνει ό Γάλλος πρόξενος τής Θεσ
σαλονίκης, έπειδή δέν διέθετε έπαρκή στατιστικά στοιχεία.Πά
ντως στά 1885 ή άξια τών εισαγωγών ύπολογίστηκε γύρω στά 
3.000.000 φρ. καί τών εξαγωγών σέ 7.500.000 φρ.29

26. Κ. Βαχαλόπουλος, Οικονομική λειτουργία τού 
μακεδονικού καί θρακιχοϋ χώρου, σσ. 
60-61.

27. ΑΜΑΕ, CCC, Salonique, τ. 29, f. 75-76.

28. Βλ. στοϋ Κωνσταντίνου ’Απ. Βακαλόπουλου, Πολιτική, κοινωνική καί οι
κονομική δομή του πασαλικιοΰ Μοναστηριού στά μέσα τοΰ 19ου αιώνα, 
"Μακεδονικά" 21(1981) 190-191.

29. ΑΜΑΕ, CCC, Salonique, τ. 29, ff. 77-78. Πρβλ. Z. Biljanovski, N e- 
koi podatoci za nadvoresnata t r g ο

ν i j a na Makedonija, σσ. 210-212.
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RÉSUMÉ

Constantin Vacalopoulos,

Les conjonctures européennes et ses conséquences économiques 
dans l'état commercial de Thessalonique et Cavala durant la 
crise Orientale (1875-1878) et les années suivantes.

Le début de la crise Orientale et l'évolution parallèle 
des opérations militaires et des événements politiques pro
voquèrent provisoirement une chute remarquable au niveau des 
transactions commerciales de Thessalonique. Des facteurs sup
plémentaires dûs à la situation politique et économique de 
l'empire ottoman influencèrent aussi défavorablement l'etat 
commercial de Thessalonique et Cavala. Cependant dans les an
nées suivantes on marque une ascendance favorable aux trans
actions commerciales de deux centres économiques pour des 
raisons qui sont analysées minutieuseument dans la présente 
étude.


